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<§) Anordnung einer Beieuchtungseinheit eines Fahrzeuges 

Anordnung. einer Beieuchtungseinheit eines Fahrzeugs, 
die ein an der Karosserie des Fahrzeugs von einer nachgie- 
bigen Abstutzung gestutztes Gehause (1) zur Aufnahme 
wenigstens eine Lampe (2. 2\ 2") aufweist. Bei einer von 
auSen einwirkenden StoSbelastung kann das Gehause (1) 
mit jedem Randbereich in etnen karosseriesettigen Freiraum 
(10) ausweichen. AnschlieSend wird das Gehause (1) von 
einer Ruckstellkraft in die Normallage zuruckverlagert. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Anordnung einer Beleuch- 
tungseinheit eines Fahrzeugs mit den im Oberbegriff 
des Hauptanspruchs angegebenen Merkmalen. 5 

Eine derartige Anordnung ist aus der DE-OS 
27 27 517 bekannt Die an der Fahrzeugvorderseite vor- 
gesehene Beleuchtungseinheit ist in ihrem unteren Be- 
reich um eine karosseriefeste Querachse schwenkbar 
angeordnet und von einer Schenkelfeder in die Normal- io 
lage belastet Bei einer auf die Beleuchtungseinheit ein- 
wirkenden StoBbelastung, beispielsweise durch Ruck- 
verlagerung des an der Fahrzeugvorderseite in Fahr- 
zeuglangsrichtung verstellbaren StoBfangers schwenkt 
die Beleuchtungseinheit zuruck. Besonders nachteilig is 
ist, daB die Beleuchtungseinheit eine von oben nach un- 
ten abnehmende Nachgiebigkeit aufweist Bei einer im 
unteren Bereich auf die Beleuchtungseinheit einwirken- 
den StoBbelastung kann die Beleuchtungseinheit alien- 
falls ein wenig ausweichen. Es besteht deshalb bei einer 20 
derartigen StoBbelastung trotz der nachgiebigen An- 
ordnung der Beleuchtungseinheit die Gefahr, daB die 
Beleuchtungseinheit beschadigt oder eine auf die Be- 
leuchtungseinheit auf schlagende Person verletzt wird. 

Der Erfindung Iiegt die Aufgabe zugrunde, eine An- 25 
ordnung einer Beleuchtungseinheit eines Fahrzeugs mit 
den im Oberbegriff des Hauptanspruchs angegebenen 
Merkmalen anzugeben, die auch bei groBeren, aus un- 
terschiedlichen Richtungen auf die Beleuchtungseinheit 
einwirkenden StoBbelastungen eine Beschadigung der 30 
Beleuchtungseinheit verhindert 

Diese Aufgabe ist dadurch gelost daB das Gehause 
mit jedem Randbereich in einen karosserieseitigen Frei- 
raum ausweichen kann. Besonders vorteilhaft ist, daB 
die die Beleuchtungseinheit bei einem Unfall auch grS- 35 
Bere Aufprallgeschwindigkeiten schadlos uberstehen 
kann. StoBbelastungen konnen aus alien moglichen 
Richtungen auf die Beleuchtungseinheit einwirken, da 
diese mit jedem Randbereich oder insgesamt in den 
Freiraum ausweichen kann. Die Anordnung kann auch 40 
so ausgebildet werden, daB sie einen GroBteil der StoB- 
energie wahrend der Verlagerung der Beleuchtungsein- 
heit in den Freiraum absorbiert In diesem Fall wird die 
bei einem Unfall beispielsweise von einer Person auf die 
Beleuchtungseinheit einwirkende StoBbelastung herab- 45 
gesetzt, wodurch sich die Verletzungsgefahr vermin- 

dert . , _ 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind Ge- 

genstand von Unteranspruchen. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird anhand 50 
einer Zeichnung naher erlautert. Es zeigt 

Fig. 1 einen horizontalen Querschnitt durch die an 
der linken Fahrzeugvorderseite angeordnete Beleuch- 
tungseinheit und 

Fig. 2 einen vertikalen Langsschnitt entlang der Linie 55 

II-IIinFig. 1. 

Die in Fig. 1 dargestellte Beleuchtungseinheit ist an 
der linken Vorderseite eines Kraftf ahrzeugs angeordnet 
und ermoglicht in bekannter Weise eine Beleuchtung 
der Fahrbahn bei Dunkelheit. Die Beleuchtungseinheit so 
weist ein an der Karosserie des Fahrzeugs von einer 
nachgiebigen Abstiizung gestutztes Gehause 1 auf, das 
wenigstens eine nach auBen lichtabstrahlende Lampe 2, 
2', 2" aufhimmt. Die Abstutzung weist am Gehauseum- 
fang an beiden Seiten je eine Nase 3, 3' auf, die zur 65 
Arretierung des Gehauses 1 in Nonmallage jeweils in 
eine entsprechend ausgebildete Ausnehmung 4, 4' in der 
Karosserie eingreift Jede Nase 3, 3' weist im vorstehen- 



den Bereich einen zylindrischen Abschnitt 5, 5' auf, der 
in der betreff enden Ausnehmung 4, 4' um die Achse des 
Abschnittes 5, 5' schwenkbar ist Die Achsen der Ab- 
schnitte 5, 5' verlaufen im Ausfuhrungsbeispiel vertikal. 
Jede Ausnehmung 4, 4' umgreift einen groBeren Um- 
fangsbereich des zugeordneten zylindrishen Abschnit- 
tes 5, 5', so daB die Abschnitte 5, 5' unter elastischer 
Aufweitung der zumindest in einem Wandbereich elasti- 
schen Ausnehmungen 4, 4' in diese einzuclipsen sind. 
Jeweils ein vorderer Wandabschnitt 6, 6' der zum Ge- 
hause 1 offenen Ausnehmungen 4, 4' bildet einen An- 
schlag, der die Normallage des Gehauses 1 nach vorne 
begrenzt. Bei dem Ausfuhrungsbeispiel ist jede Ausneh- 
mung 4, 4' in dem freien Schenkel 7, 7' je einer von der 
Karosserie winkelformig abstehenden Stutze 8, 8' aus- 
gebildet Die beiden Schenkel 7, T sind elastisch nach- 
giebig und verlaufen etwa in Verschieberichtung des 
GehSuses 1. Jeweils der in Verschieberichtung des Ge- 
hauses 1 an die Ausnehmung 4, 4' angrenzende Bereich 
9, 9' der Schenkel 7, T bildet eine Anlaufschrage fur die 
zylindrischen Abschnitte 5, 5' der Nasen 3, 3'. Bei dem 
Ausfuhrungsbeispiel ist an der Oberseite und an der 
Unterseite des Gehauses jeweils eine weitere, in Fig. 1 
nicht sichtbare Nase ausgebildet, die ahnlich wie die 
Nasen 3, 3' in je eine Ausnehmung an der Karosserie 
einzuclipsen sind Wirkt bei einem Unfall auf die Be- 
leuchtungseinheit von vorne eine StoBbelastung ein und 
weist diese eine vorgegebene GroBe auf, so verlagern 
sich beispielsweise die Nasen 3, 3' aus den zugeordneten 
Ausnehmungen 4, 4' und ebenso die in der Ober- und 
Unterseite des Gehauses 1 angeordneten Nasen aus den 
zugeordneten Ausnehmungen, so daB die Beleuchtungs- 
einheit insgesamt in einen karosserieseitigen Freiraum 
10 ausweichen kann. Im AnschluB an die StoBbelastung 
wird die Beleuchtungseinheit von einer Ruckstellein- 
richtung in die dargesellte Normallage zuruckverlagert 
Die Ruckstelleinrichtung ist bei dem Ausfuhrungsbei- 
spiel durch zwei zwischen dem Gehause 1 und der Ka- 
rosserie des Kraftfahrzeugs angeordnete Schraubenfe- 
dern 11, 11' gebildet, die in Normallage der Beleuch- 
tungseinheit vorgespannt sind. Die Schraubenfedern 1 1, 
11' sind nebeneinander in jeweils einem auBeren Be- 
reich des Gehauses 1 angeordnet Durch die beschriebe- 
ne Anordnung der Beleuchtungseinheit kann diese bei- 
spielsweise bei einer schrag von einer Seite einwirken- 
den StoBbelastung auch iediglich mit einem Randbe- 
reich in den Freiraum verlagert werden, wahrend der 
seitlich gegenuberliegende Randbereich Qber die zuge- 
ordnete Clipsverbindung des betreffenden Abschnittes 
5 bzw. 5' mit der Ausnehmung 4 bzw. 4' im wesenthchen 
in Normalstellung verbleibt In ahnlicher Weise kann 
aber auch Iediglich der obere oder untere Randbereich 
des Gehauses beispielsweise bei einer schrag von oben 
oder schrag von unten einwirkenden Kraft in den Frei- 
raum verlagert werden. 

In Fig. 2 ist die Beleuchtungseinheit in einem Langs- 
schnitt gemaB der Linie II-II in Fig. 1 dargestellt in dem 
die jeweils an der Oberseite und an der Unterseite des 
Gehauses 1 ausgebildete Nase 12, 12 / erkennbar ist 
Jede Nase 12, 12' greift in der beschriebenen Weise in 
eine an der Karosserie ausgebildete Ausnehmung 13, 
13' losbar ein. Die in Verschieberichtung an die Ausneh- 
mungen 13, 13' angrenzenden Bereiche 14, 14' sind als 
Anlaufschragen ausgebildet und fuhren das Gehause 1 
an seiner Ober- und Unterseite, wenn es von der Ruck- 
stelleinrichtung bis zum elastischen Einclipsen der Na- 
sen 12, 12' in die Ausnehmungen 13, 13' in die Normalla- 
ge zuruckverlagert wird. 
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Bei dem Ausfuhrungsbeispiel ist die Ruckstelleinrich- 
tung durch Schraubenfedern gebildet Ebenso kdnnten 
auch anders ausgebildete Federn, beispielsweise Tor- 
sions- oder Biegefedern, verwendet werden^ Anstelle 
von Federn oder zusatzlich zu Federn konnte die Ruck- 5 
stelleinrichtung ein hydraulisches, pneumatiSches oder 
magnetisches System aufweisen, das zur Zuruckverlage- 
rung des Gehauses eine entsprechende Kraft bewirkt 
Die in Ausnehmungen losbar eingreifenden Nasen be- 
wirken, daB die Beleuchtungseinheit erst ab einer vorge- 10 
gebenen Kraft ganz oder teilweise in den Freiraum ver- 
lagert wird Es ist aber auch moglich, daB die Anordnung 
keine in Ausnehmungen eingreifende Nasen aufweist, 
sondern das Gehause beispielsweise unter der Kraft von 
Federelementen gegen wenigstens einen Anschlag ge- 15 
driickt wird, der die Normallage der Beleuchtungsein- 
heit begrenzt Bei dem AusfQhrungsbeispiel ist die Be- 
leuchtungseinheit an der Vorderseite eines Kraftfahr- 
zeugs angeordnet Ebenso konnte die Beleuchtungsein- 
heit an demselben oder an einem anderen Fahrzeug 20 
beispielsweise im Heckbereich angeordnet sein. 

Paten tanspruche 

1. Anordnung einer Beleuchtungseinheit an einem 25 
Fahrzeug, die ein an der Karosserie des Fahrzeugs 
abgestutztes, bei StoBbelastung nachgiebiges Ge- 
hause aufweist, das wenigstens eine Lampe auf- 
nimmt, wobei auf das Gehause nach der StoBbela- 
stung eine Rfickstellkraf t einwirkt, die es in die Aus- 30 
gangslage zuruckverlagert, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Gehause (1) mit jedem Randbereich in 
einen karosserieseitigen Freiraum (10) ausweichen 
kann. 

2. Anordnung nach Anspruch 1, mit einer elasti- 35 
schen Abstutzung, dadurch gekennzeichnet, daB 
die ruckstelleinrichtung eine Feder (Schraubenfe- 
der 11, ll 7 ) aufweist, die das Gehause (1) in die von 
Anschlagen (Wandabschnitte 6, 6') begrenzte Nor- 
mallage belastet und in der Normallage des Gehau- 40 
ses (1) vorgespannt ist 

3. Anordnung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ruckstelleinrichtung zwei neben- 
einander angeordnete, jeweils in einem Randbe- 
reich des Gehauses (1) angeordnete Federn 45 
(Schraubenfedern 11, 11') aufweist 

4 ; Anordnung nach Anspruch 3 fur eine vordere 
Beleuchtungseinheit, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Federn in Fahrzeuglangsrichtung angeordnete 
Schraubenfedern (1 1, If) sind. 50 

5. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ruckstelleinrichtung ein hydrauli- 
sches, pneumatisches oder magnetisches System 
aufweist das zur Ruckverlagerung des Gehauses 

( t ) eine entsprechende Kraft bewirkt 55 

6. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Abstutzung wenigstens eine am 
Gehauseumfang oder an der Karosserie ausgebil- 
dete Nase (3, 3', 12, 12') aufweist, die zur Arretie- 
rung des Gehauses (1) in Normallage in eine an 60 
dem anderen Teil, an der Karosserie oder an dem 
Gehauseumfang, entsprechend ausgebildete Aus- 
nehmung (4, 4', 13, 13') eingreift und ab jeiner vor- 
gegebenen, auf das Gehause (1) einwirkenden 
StoBbelastung aus der Ausnehmung (4, 4', 13, 13') 65 
herausverlagert wird. • 

7. Anordnung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Nase (3, 3', 12, 12') und/oder we- 



nigstens ein Wandbereich der Ausnehmung (4, 4', 
13, 13') eiastisch ausgebildet sind. 

8. Anordnung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Nase (3, 3') im vorstehenden Be- 
reich einen zylindrischen Abschnitt (5, 5') aufweist, 
der in der Ausnehmung (4, 4') um die Achse des 
Abschnitts (5, 5') schwenkbar ist 

9. Anordnung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an den beiden seitlichen Bereichen 
des Gehauses (1) je eine Nase (3, 3') mit einem 
zylindrischen Abschnitt (5, 5') ausgebildet ist, des- 
sen Achse etwa vertikal verlauft 

10. Anordnung nach Anspruch 7 und 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Ausnehmung (4, 4', 13, 13') 
einen groBeren Umfangsbereich des zylindrischen 
Abschnittes (5, 5', Nase 12, 120 umgreift, so daB der 
Abschnitt (5, 5', Nase 12, 12') unter elastischer Auf- 
weitung der Ausnehmung (4, 4', 13, 13') in diese 
einzuclipsen ist 

1 1. Anordnung nach Anspruch 1 0, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Wandabschnitt (6, 6') der Ausneh- 
mung (4, 4') einen Anschlag bildet, an dem in Nor- 
mallage des Gehauses (1) der zylindrische Ab- 
schnitt (5, 5') anliegt 

12. Anordnung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ausnehmung (4, 4') in dem freien 
Schenkel (7, 7') einer von der Karosserie winkelfor- 
mig abstehenden Stutze (8, 8') ausgebildet ist, der 
etwa in Verschieberichtung des Gehauses (1) ver- 
lauft 

13. Anordnung nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der freie Schenkel (7, 7') eiastisch 
nachgiebig ist und in dem in Verschieberichtung 
des Gehauses (1) an die Ausnehmung (4, 4') angren- 
zenden Bereich eine Anlaufschrage fur den zylin- 
drischen Abschnitt (5, 5') der Nase (3, 30 bildet 



REST AVAILABLE COPY 

.38021 04A1_L> 



Leerseite - 



qcqt AVAILABLE COPY 



BNSDOCID: <DE 



.38021 04A1_I_> 



3802104 



Nummer: 
Int. CL 4 : 
Anmeidetag: 
Offenlegungstag: 



38 02 104 
B 60 Q 1/00 

26. Jan uar 1988 
3. August 1989 




908 831/227 

RFSt AVAILABLE COPY 

BNSDOCID: <DE 38021 04A1_I_> 



2^0 2-104 




38Q2104A1 I > 



BEST AVAILABLE COPY 



